Pandora Veri Tabam incelendiinde “\PANDORA v.12\Veril Ek\ilter Hala¢” dosya yolu ile
ulasilan klasorde yer alan ve 25/09/2010 giinii saat 23:55:00 son kayit tarihi olan “x.doc” isimli belgenin
"I-37 Ucagimin onemli kistmlari, nasiu ve hangi yollar kullanilarak diigiiriilebilecedi ve bu planlarini

‘uygulayabilecekleri personel isimlerinin yer aldigi” toplam ii¢ (3) sayfadan olusan bir belge oldugu
anlagilmigtir. Ayn1 belge Narin Korkmaz’dan elde edilen “BYCASUS” ismi verilmis dijital materyal
igerisinde “\DOSYALARIM\CIGLI UCAK” dosya yolu ile ulasilan klasdrde yine “x.doc” ismi ile
kayithdir. Ancak Pandora Veri Tabanindan farkli olarak bu klasérde “x.doc” dosyasinin yaninda
“xpersoneli.xls” ismi ile baska bir dosya daha kayitlidir. Pandora Veri Tabanindaki “x.doc” ile Narin
Kormaz’da ele gegirilen “x.doc” isimli dosya aynidir. “xpersoneli.xIs” dosyas: ise ucaklarin diistiriilmesi
ve pilotlanin Oldiriilmesi eylemlerini gerceklestirecek ekibe iliskin bir dosyadir ve bu nedenle
“xpersoneli.xls” olarak adlandirilmstir.

Icerikleri aym1 “x.doc” belgesi incelendiginde;

“Onemli kissmlar:
1. I-37 ugagimin kumandalar: telli oldugundan hassas bir éneme sahiptir. Bu teller zaman icinde
kullanima bagh olarak ywpranir ve pilot kumanda ile ilgili bir ariza soylemedikce normal zamani
disinda kontrol edilmez.
2. Flap yiizeyleri cok hassastir ve elle dahi tutulmaz ve zorlanmaz, ariza yaptiginda ucusu onemli
derecede riske sokak dneme sahiptir. Bu yiizeyler kanatgik yiizeylerine neredeyse tegettir.
3. 1-37 motorlar: basit bir yapida oldugundan miidahale edilmesi kolaydur.

4. Fren sistemi bu ugakta stkintli bir durumdur. Pilotlar genelde esit frenlemenin zor oldugundan
sthayetcidirler.

5. Dikey kuyruk hayati oneme sahiptir. Virilden cikis icin onemlidir.

6. Pilotlarin soludugu havayt zehirlemek.

1-37 nasul etkisiz hale getirilir?

Ihtisas yorumlari: |

Secenek 1

Kumanda telleri ile ilgili bir problem olmas:. Yipranma ve asinma ya da makaralarda ariza
olusturulursa ugak belli bir siire sonra kumanda edilemez hale gelecektir. Yiizeyler ¢calismayacak hale
gelince pilotun irtifas: varsa atlayacak yoksa élecektir. Bu arizay: yapabilmek icin tellere miidahale
veya makaralara miidahale gerekli (ilgili ihtisaslar ilgilenecek). Ucak yerde arizay: tespit edilmeyecek
sekilde hazirlanmalidir aksi halde pilot kalkis yapmaz. Kapali sistem oldugu icin hasar disaridan
goziikmeyecektir. Bu da isimizi kolaylastirir. Pilot yerde kumandalann testini kisa siireli yaptigindan
durumu anlayamayacak sansutmiz yaver giderse kalkista olmadr ugusta oda olmaz ise en kotii iniste
kumanda telleri manevralardan dolay: yorulacak ve kopma noktasina gelecektir. Pilot durumu
anlamadan ¢akilnus duruma gelebilir.

Secenek 2

Flap yiizeyleri ¢ok hassas ve ariza yapan parcalardir. Baglanti noktalart zayiftir ve kolaylikla
miidahale edilebilir. Yiizeye pilotlar elle dahi dokunmaz sadece giozle kontrol ederler. Yerdeki
kontroliinde ¢alisip calismadigim sadece ucak icindeki giostergeden goriirler oda sadece sag flabin
durumunu gosterdigi icin yaniltict olabilir. Yerde flaplar: pilotlar bir kez asagi (40 derece) bir kez
yukari ve son olarak ise 20 derecede birakiyorlar. Baglantilar zayiflatilir ise yerde iizerinde hava yiikii
de olmadigr icin rahat calisir fakat havada dyle olmayacakur. Flaplardan biri kopsa veya biri
calismasa ucagi kotii bir duruma sokacakuir.

Secenek 3
Ucak motorlart icin yag hayati oneme sahiptir. Motorda yag ile ilgili bir problem olursa o motor

arttk calismaz ve kazuklar. Yerde kuyucuk kontroliinde makinist yag geldigini goriirse motorda bir
problem oldugunu anlar ve bunu pilota belirtip ucusu keser. Eger yag kontrolii icin kuyucuk
kontroliinde govde altinda ilgili yere basarmus gibi yapip basmadan faal verirse bunun ispatint kimse
yapamaz ciinkii ilgili yere dokunmadig icin yerde yag lekesi de olmayacaktir ama bunun sonucunda
ucak kalkista iki motor arizast ile karsilasip atlayacak firsati dahi bulamayacakar. Ihtisas ekibi
motorun yag seviyesini iyi ayarlamali ki ucak kalksin ama ucamasin.
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Secenek 4
Frenleri pilotlar8 pistte yavaslamak icin kullanmwrlar. Yiiksek siiratli olduklan icin ve 1-37

frenlerinde ABS gibi bir sistem olmadig: icin esit frenleme yapamazlar pilotun tecriibesine baghduyr.
Hidrolik boruda en kiiciik bir kacak, disklerin yerine yanlis katilmasi, lastik havasinin yetersiz
basilmas: arizaya sebep olacaktir. Sonu kesin oliim olmasa dahi ugcak kaybina ve yaralanmalara sebep
olacakur. Pilotlarin ugaktan yerde atlama sanslart olmadigi icin yangin ¢ctkma ihtimali ¢cok yiiksektir
ve yakit dolu ucak infilak ederse sonug yine oliim.

Secenek 5
Pilotlarin uc¢ag kontrol ederken dikey kuyrugun takili oldugu orta kistmdaki vidalart kontrol

ediyorlar. Asil dikey kuyrugu tutan en altta gérmesi zor ¢oklu perginlerin oldugu dikkat edilmez ise
gormesi zor olan bir yerdedir. Bu kisimda olugan bir problem viril hareketi icin kullanilan kuyrugun
islevini yitirmesine sebep olabilir. Buna ilave olarak kunda telleri de zayiflatilirsa ariza garantilenmis
olur. Ugak virile girdiginde ¢ctkamaz duruma gelmis olur.

Secenek 6
Ucak oksijen sistemine ihtisas ekibi tarafindan yapilan bir islem sonucunda tiiplere oksijen

yerine kokusu hemen ayirt edilemeyecek bayiltici veya éldiiriicii bir gaz doldurulmas: kismen olsa da
yeterli olabilir fakat teknik detaylar iyice arastiriimali hata yapilmamali. Pilot paramparca olacagi

icin adli tip incelemelerinde ortaya ¢ikmayacaktr.
Secilecek pilot onii acgik, basarili, ucak tipindeki tecriibesi az olan kisilerden secilmelidir.
Yukaridaki planlari gergeklestirebilecegimiz personeller:
UTGM.KEREM AKCALI
KD.BCVS.SATILMIS YILMAZ
KD.BCVS.AHMET CANTANCI
KD.BCVS.YUSUF YUKSEL
KD.BCVS.MUSTAFA FIDAN
KD.BCVS.OMER TEKE
KD.BCVS. CUNEYIT YALCIN
KD.BCVS. UMIT DAGDEVIREN
KD.BCVS.BORA BOZKIR
KD.BCVS.HAMIT TASDEMIR
KD.BCVS. MURAT ERGEZEN
KD.BCVS. OSMAN TURK
BCVS.HAMDI BARIS
BCVS. HAKAN KOCUM
BCVS. SULEYMAN IZMIRLI
KD.BCVS.ALTAN GOKALP
KD.BCVS.ALI CAKICI

MUHSIN BIYIK
Bu belge sug¢ Orgiitiinlin simirlarimi gdstermesi agisindan ¢ok Onemlidir. Zira bu belgeden, sug

Orgiitiinin TSK ucagini disurliip pilotlarin1  6ldiirebilecek sekilde oOrgiitlendigi, bu eylemleri
gerceklestirecek nitelikte ihtisas ekibini de kurdugu ¢ok net bir bigcimde anlasilmaktadir. Sug¢ 6rgiitliniin
hedefine aldig1 pilotlar ise "dnii acik, basari, ucak tipindeki tecriibesi az olan” pilotlardir. Gerektiginde
bu pilotlarin, su¢ Orgiitiinlin ihtisas ekibi tarafindan uc¢agin oksijen sistemine yapilacak miidahale ile
oksijen yerine kokusu hemen ayirt edilemeyecek bayiltici veya 6ldiirticti bir gaz doldurularak etkisiz hale
getirilebilecegi, hatta ucak diistiiglinde pilot paramparca olacagi i¢in Adli Tip incelemelerinde ortaya
¢ikmayacak seklide dldiirtilebilecegi 6ngdriilmektedir.

SUC ORGUTUNUN IHTISAS EKIBINE ILISKIN DEGERLENDIRME

Su¢ Orglitiinlin ihtisas ekibinden kasit, yukarida izah edilen uc¢aklarin diistirilmesine iliskin
planlart gerceklestirecek ekiptir. Ucaklarin diislirlilmesine iliskin planlar1 uygulayacak olan ekip ucak
bakim ve kontroliinde gérevli uzman personeldir. Sug Orgiitli bu kisilere ulasarak ugaklarin diisiiriilmesine
iliskin planlar1 uygulamaya koymaktadir. “x.doc” dosyasinin sonunda bu planmi gerceklestirebilecegimiz
personeller basli1 altinda degisik riitbelerde toplam 18 kisinin ismine yer verilmistir. Ote yandan Narin
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Kormaz’dan elde edilen Cigli Ugak klasoriinde ayrica “xpersoneli.xls” ismi ile dosya hazirlanmis ve bu
dosyada, ugcak bakim ve kontroliinde gorevli personel ve bu personelin hangi eylemleri gerceklestirerek
ucaklarin disiiriilecegine iliskin agiklamalarin yapildig: tespit edilmistir. “xpersoneli.xls” listesindeki
kisilerin, su¢ Orglitliniin ugaklarin diislirlilmesine iliskin planlarim1 gerceklestirecek ihtisas ekibi oldugu
kabul edilmistir. Her ne kadar “x.doc” dosyasinin sonunda belirtilen 18 kisi hakkinda su¢ Orgiitii
tarafindan “planlart gergeklestirebilecegimiz personeller” agiklamasi yapilmis ise de; bu Kkisilerin sug
Orgiitii ile irtibatlarina iliskin herhangi bir tespit veya ucaklarin ucgus Oncesi asamadaki bakim ve
kontrolleri sirasinda yapmalar1 veya yapmamalar1 halinde ugagin diismesine neden olacak eylemlerine
iliskin herhangi bir agiklamanin bulunmadig1 anlasiilmakla su¢ 6rgiitiiniin ihtisas eklblnln ‘xpersoneli.xls”
hstesmdekl kisiler oldugu kabul edilmistir.

“xpersoneli.xls”

“xpersoneli.xls” 1simli belge acildiginda

1- Arda Dogan Savas

2- Cemal Emre Giirsoy

3- Omer Cankaya

Isimleri siralanarak, bu {i¢ ismin karsisina gelecek sekilde “ucusdan oncen pilot ile birlikte
bakimdan gelen ucagin son kontrollerini makinistler yapar bizim arkadaslardan arda dogan savas,
cemal emre giirsoy, emre yardim, omer ¢ankaya, bizim makinist elemanlar. pilot bizim istemedigimiz
kisi ise gerekli isleri yapacak arkadaglar. son kontrol yapilirken istedigi gibi yonlendirir. ali ercandan
gelen ucagi pilot ile kontrol ederlerken islemin tam olup olmadigi noktasinda pilotu yanlhs
yonlendirecek. eger ali ercan gerekli islemi yapamadi veya baska biri tam bakinuni yapti ise en kolay
ve kesin sonug getirecek is flaplarnt az sitkma veya fazla sikmak sureti ile isi bitirecek ekip”
aciklamasimin yapildig: tespit edilmistir. Bu agiklamada; sug¢ 6rglitiiniin hedefine aldig: pilotun ugaginin
nasil diislirlilecegine iliskin planlarin en ince ayrintisina kadar anlatildig: gérﬁlmektedir Ucustan Once
pilot ile birlikte bakimdan gelen ugagin son kontrollerini su¢ orgiitiiniin ekibi yani Arda Dogan Savas,
Cemal Emre Giirsoy, Emre Yardim, Omer Cankaya yapmaktadir. Bu kisilere iliskin bizim arkadaslar
tabiri ve yine bizim makinistler tabiri kullamlarak sug¢ orgiitiiniin ekibi oldugu belirtilmigstir. “Pilot bizim
istemedigimiz kisi ise” agiklamasiyla su¢ Orgiitiiniin istemedigi pilottan bahsedilmektedir. Pilot bizim
istemedigimiz kisi ise gerekli isler1 yapacak arkadaslar” tabiri ile aciklamada isimleri gecen kisilerin sug
Orgiiti adina hareket ederek pilotun uc¢agimin distiriilmesi i¢in gerekli miidahaleleri yapacag:
anlatilmaktadir. “Bizim arkadaslar, bizim makinistler, bizim istemedigimiz pilot, gerekli isleri yapacak
arkadaslar” tabiri ile hep sug¢ Orglitii ve onun adina hareket eden kisiler kastedilmektedir. Bu kisiler ucagin
son kontrolleri yapilirken pilotu yanlis yonlendirecekler, eger u¢agin bakimi daha once tam yapildi ise
“kolay ve kesin sonug getirecek 1s flaplar1 az sikma veya fazla sikmak sureti ile isi bitirecek ekip”
denilerek “x.doc” dosyasindaki 2. Sec¢enek olarak belirtilen plam uygulayarak ucgag: diistirecek hamleyi
yapacaklar belirtilmistir. A¢iklamada ismi gegen kisiler “isi bitirecek ekip” olarak da nitelendirilmislerdir.

“xpersoneli1.xls” 1simli belgenin 4 ve 5 no’lu satirlar1 bos birakildiktan sonra 6 no’lu satira Arda
Dogan Savas ismi yazilarak karsisinda “arda ucaklarin gévde arzalarinda bizim sedat oldugunda
hemen govdeye bildirilecek sedatta bunu aliye ozellikle vurgulayarak bakimu yapacak o arada ali
kuyruk flaplarimi ya gevsetecek veya cok stkacak o ucgagin doniisii bizi makinisit arkadaslardan
birisine yazsin” aciklamasi ile yine “x.doc” dosyasindaki 2. Se¢enek olarak belirtilen planin uygulanarak
ucagin nasil diisiiriileceginin anlatildig1 goriilmiistiir.

“xpersoneli.xls” 1simli belgenin 7 ve 8 no’lu satirlar1 bos birakildiktan sonra 9 no’lu satira yine
Arda Dogan Savas ismi yazilarak karsisinda “ucagin yerde beklerken kanatlarinin riizgar ve sair
nedenlerle hareket etmemesi icin pilot mahali (kokpit)icinde lovyeyi kumanda kolu ile kilitlenir. Bunu
makinist yapar ucus zamani makinist lovyeyi kilitten kurtatir Kkilitleme kolunu agagida
sabitler.sabitlemeyi gevsek yapar ucak kalkmadan.eger sabitleme olmazsa ise ucus esnasinda hareket
edeceginden dolay1 levyeye denk gelir ucak kilitlenir yani pilot ucaga istedigi hareketi veremez.ucak
hareketine yonlendirilemeden gider ve cakilir” aciklamasi ile yine Arda Dogan Savas’in yapacagi hamle
1le u¢agin nasil diisiiriileceginin anlatildig gériilmiistiir.

“xpersoneli.xls” isimli belgede 10 no’lu satira Cemal Emre GURSQY ismi yazilarak karsisinda
“ucus oncesi kontrolde yag seviyesine bakar eksik ise tamamlar. Cemal emre giirsoy hi¢c bakmaz ucak
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yagsiz ucar motor yanabilir.yatk sarabilir.kalkis dan énce hidrolik seviyesine bakar. Cemal emre
giirsoy kapagt acmadan kontol ettim der .hidrolik eksik ise ucagin inis ,kalkis sistemini calistirdigr
icin kontrol ¢ok zor olur veya hi¢ olmaz ucak pistten ¢ikar veya cakulabilir.” agiklamasi yapilarak X
dosyasindaki 3 no’lu segenek olarak belirtilen plan1 uygulayarak ucgagi nasil diisiireceginin anlatildig:
gOrilmiistiir.

“xpersoneli.xls” isimli belgede 11 no’lu satira Omer CANKAYA ismi yazilarak karsisinda “ucus
oncesi kontrolde yag seviyesine bakar eksik ise tamamlar.omer cankaya baktiktan sonra yag kapagini
iyice stkmaz kapak acilip yag akabilir. Ucagin yanip diismesine neden olur.” agiklamasi yapilarak X
dosyasindaki 3 no’lu sec¢enek olarak belirtilen plani uygulayarak ucgagi nasil diistireceginin anlatildiga
gOrilmiistlir.

“xpersoneli.xls” isimli belgede 12 no’lu satira Mustafa YILDIRIM ismi yazilarak karsisinda
“ucakin kalkis tan evvel egzoz unda yag kiiciik tas.boya kirik ¢atlak kus varmu diye . Mustafa yildirim
kontrol etmez ucak calistktan sonra okzoz daki kiigiik pargalar ucagin egzoz una biiyiik cizikler acar
ucak egzoz yanabilir veya pargalanabilir” agiklamas: yapilarak X dosyasindaki plani uygulayarak ucagi
nasil diisiireceginin anlatildig1 gériilmiistiir.

“xpersoneli.xls’” 1simli belgede 13 no’lu satira Dinger KILAVUZ ismi yazilarak karsisinda
“ucakin kalkis tan evvel egzoz unda yag kiiciik tas.boya kirik ¢atlak kus varnu diye . Dinger kilavuz
kontrol etmez ucak calistiktan sonra okzoz daki kiiciik parcalar ucagin egzoz una biiyiik cizikler acar
ucak egzoz yanabilir veya parcalanabilir” agiklamasi yapilarak X dosyasindaki plani uygulayarak ugagi
nasil diistireceginin anlatildig: gériilmiistiir.

“xpersoneli.xls” isimli belgede 14 no’lu satira Levent' TOR ismi yazilarak karsisinda “ucak
kalkmadan énce goz kontrolii yapar.catlak kirtk kopuk asinan varmi ve boya atiklarina bakar.yag yakit
hidrolik ve nitrojen seviyesini kontrol eder eksik ise tamamlar oksijen eksik ise onu doldurur bunu
yapacak levent” agiklamasi yapilarak X dosyasindaki plant uygulayarak ucagi nasil diisiireceginin
anlatildig1 goriilmiistiir.

“xpersoneli.xls” isimli belgede 15 no’lu satira Onur PLEVNE ismi yazilarak karsisinda “ucak
kalkmadan once goz kontrolii yapar.catlak kirik kopuk asinan varmi ve boya atiklarina bakar.yag yakit
hidrolik ve nitrojen seviyesini kontrol eder eksik ise tamamlar oksijen eksik ise onu doldurur bunu
yapacak onur plevne” agiklamasi yapilarak ugustan onceki gérevinin ne oldugu belirtilmistir.

“xpersoneli.xls” i1simli belgede 16 no’lu satira Alpaslan BOZKURT ismi yazilarak karsisinda
“ucak kalkmadan once goz kontrolii yapar.catlak kiritk kopuk asinan varmu ve boya atiklarina
bakar.yag yakit hidrolik ve nitrojen seviyesini kontrol eder eksik ise tamamlar oksijen eksik ise onu
doldurur alpaslan bozkurt bunu yapacak.pilotlar ucusda havasiz kalr.” aciklamasi yapilarak ucgustan
Onceki gorevmln ne oldugu belirtilmistir. |

“xpersoneli.xls” isimli belgede 17 no’lu satira Vural YENIEV ismi yazlarak karslsmda

“makinistin ucagin ucus oncesi veya sonrast olusan sorunlarda elektrik ile ilgili islemleri
yapar.gostergeleri besleyen giic kablolarinda olusan ywpranma veya isinmadan kaynaklanan baglanti
islemlerini tam yapmaz gevsek sikar veya yaliinu tam yapmaz.ucus sirasinda bunlar ¢ikar veya yalitim
olmadig icin kisa devre olabilir. ucagin aviyonik sistem calismaz ucak du;ebzlzr ” aciklamasi yapilarak
uc;ustan onceki gérevinin ne oldugu belirtilmistir.

“xpersoneli.xls” isimli belgede 18 no’lu satira Umit DAGDEVIREN ismi yazilarak karsisinda
“ucagin telsiz sistemini kontrol eder pilotun hem kule hemde ogrenci pilotla iletisimini saglar kokpit
deki gostergelerin calisip calismadigint kontrol eder. telsiz ve kulakliklart kontrol eder.iletisim ile ilgili
gostergelerin yarisina bakar. motorun arpi(RPM)em saati. Yakit gosregelerine bakar. yakit
gostergesinin elektrik baglantisimi zayif baglar buda kisa devre olup yakiti tam gosterir.yakitin az
olmasina ragmen tam gosterir ugcak havada yakitsiz kalabilir.veya telsizlerin bakint yapmadan yapti
gostererek ucus swrasinda kule ile irtibat kesilir.” ” agiklamasi yapilarak X dosyasindaki plam
uygulayarak uc¢agi nasil diisiireceginin anlatildig1 goriilmiistiir.

“xpersoneli.xls” i1simli belgede 19 no’lu satira Adnan SENOL 1smi yazilarak karsisinda
“makinistin govdede olusan catlak kirtk asinma varsa bunlart tamir eder.flap ve kanatciklarr
govdeciler bakar bunlar sik kontrol edilen seyler degildir ancak degisimlerde sikilir. Degisim sonrasi
flaplar fazla sikilmak sureti ile fazla tork olusur ucus sirasinda olusacak basin¢dan dolayr flaplar
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